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Zusammenfassung

Zusammenfassung

16 Lander in Deutschland regeln das auferliche Erscheinungsbild von Feuerwehrfahr-
zeugen. Es gibt eine Vielzahl von landesspezifischen Erlassen, welche Ausnahmen zur
Straldenverkehrs-Zulassung-Ordnung genehmigen. Auf den ersten Blick sollte dies relativ
einfach regelbar sein. Jedoch existieren mittlerweile eine Vielzahl von Regelungen im
Kraftfahrzeugbereich, welche meistens schon europaischen Regeln unterliegen. Natio-
nale Regelungen befinden sich zunehmend auf dem Ruckmarsch.

Durch die zunehmende kostenglnstige Mdglichkeit, Fahrzeuge zu gestalten und mit di-
verseren Markierungen zu bekleben, ist es wichtig zu recherchieren, was in Deutschland
uberhaupt zulassig ist. Ein Verstol3 gegen die Stralenverkehrs-Zulassung-Ordnung kann
beispielsweise zum Erléschen der Betriebserlaubnis fuhren.

Unter den Begriff ,Beklebung von Feuerwehrfahrzeugen® fallen derzeit die Beklebung zur
Erzeugung der Grundfarbe, die Konturmarkierungen sowie zusatzliche Applikationen.

Die nachstehende Facharbeit gibt zunachst eine Ubersicht der hauptsachlich beriihrten
Rechtsgrundlagen (europaische Regeln und nationale Normen) im Bereich der Bekle-
bung von Feuerwehrfahrzeugen in Deutschland.

Im Kernpunkt wird ein landerubergreifender Vergleich der wesentlichsten Punkte der Zu-
lassigkeit in Bezug auf Rechtsgrundlagen durchgeflihrt. Zum Abschluss gibt diese Fach-
arbeit einen Ausblick auf eine mdgliche bundeseinheitliche Regelung, welche als neue
Diskussionsgrundlage fur verschiedene Fachgremien dienen kann.
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Grundlagen

1 Grundlagen
1.1 Geschichtlicher Hintergrund

Feuerwehrfahrzeuge unterliegen einem stetigen Wandel in der Farbgebung und der Ge-
staltung. Betrachten wir nur die Zeit nach dem zweiten Weltkrieg, wird fast jeder der Be-
fragten zunachst behaupten: ,Feuerwehrfahrzeuge sind rot".

Dies scheint auf den ersten Blick auch zu stimmen. Wird dieser Sachverhalt genauer
betrachtet, so hat sich schleichend in den uber 70 Jahren seit Ende des zweiten Welt-
krieges etwas in der aulderlichen Gestaltung von Feuerwehrfahrzeugen verandert.

Nach dem zweiten Weltkrieg mussten vorrangig Fahrzeuge in Wehrmachtsfarben wieder
in die Farbgebung ,Rot“ umgestaltet werden. Konkretisiert wurde dies erst in den 50er
Jahren durch den Fachnormenausschuss Feuerldschwesen. Hier wurde nun erstmals
wieder verbindlich festgelegt, dass Feuerwehrfahrzeuge in der Farbe ,Rubinrot* auszu-
fuhren sind.

Seit 1925 werden unter anderem Farben in einer Farbkarte standarisiert. Fur diese Stan-
dardisierung zustandig war der ,Reichs-Ausschuss fur Lieferbedingungen® — kurz RAL.
In der heutigen Zeit ist die RAL eine gemeinnutzige GmbH, welche weltweit Farbsyste-
matiken und Farbtonnormierungen definiert und vertreibt.

Der ausgewahlte Farbton ,Rubinrot” ist standarisiert nach RAL 3003". Jedoch schaffte
dieser Farbton es nie in die Norm fur Feuerwehrfahrzeuge. Schon vor der Erstellung der
Norm wurde klar, dass RAL 3003 ,Rubinrot zu dunkel fir eine gute Wahrnehmbarkeit im
Straldenverkehr ist. Daher wurde kurzerhand der Farbton RAL 3000 ,Feuerrot® fir den
Aufbau des Fahrzeuges festgelegt. Zudem wurde festgelegt, dass ubrige Teile des Fahr-
zeuges, wie Stol3stangen, Felgen oder Kotflugel im Farbton RAL 9005 , Tiefschwarz® aus-
zugestalten sind. Beschriftungen erfolgten hauptsachlich ber Sprihschablonen oder per
Pinselstrich.

Um eine bessere Wahrnehmung von Einsatzfahrzeugen der
Feuerwehren im Strallenverkehr zu erlangen, sollte Anfang
der 70er Jahre die rot-schwarze Farbgestaltung durch eine
rot-weild Kombination verbessert werden. Hierzu wurde der
schwarze Farbton durch den Farbton RAL 9010 ,Reinweil?"
ersetzt.

Zur Mitte der 70er Jahre wurde in die Norm fiir die allgemei- Abbildung 1: TSF

nen Anforderungen an Feuerwehrfahrzeuge ein weiterer (Quelle: J.T. Demel)
Farbton aufgenommen. Neben dem Farbton RAL 3000 ,Feu-

errot” war nun die Verwendung des Farbtons RAL 3024 ,Leuchtrot” moglich. Umgangs-
sprachlich wurde dieser Farbton auch als ,Tagesleuchtrot“ bezeichnet. Oftmals wird die-
ser Farbton bei Feuerwehren eingesetzt, welche auch auf Autobahnen tatig sind. Dieser
Farbton soll gerade am Tag und in der Dammerung zu einer deutlich besseren Wahrneh-
mung des Einsatzfahrzeuges dienen. Nachteil dieser bis heute verwendeten Lackierung
ist der hohe Aufwand und die damit verbundenen Kosten bei Erstellung bzw. Reparatur.
Weiterhin ist die UV-Lichtstabilitat dieser Lackierung schlecht, und es kommt relativ
schnell zum Ausbleichen des ,Tagesleuchtrot®.

T Alle RAL Bezeichnungen beziehen sich in dieser Facharbeit auf das Farbregister RAL 841-GL
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Ab den 90er Jahren wurden in Deutschland viele Gesetze und Vorschriften liberalisiert.
Gleichfalls wurden auch durch neue erschwingliche Produkte der Industrie viele neue
Gestaltungsformen fur Feuerwehrfahrzeuge moglich. In dieser Zeit erhalten zum Beispiel
Grol¥fahrzeuge der Feuerwehr oftmals ein gelb-reflektierendes Klebeband als ,Bauch-
binde“ zur weiteren Verbesserung der Wahrnehmung.

1.2 Beklebung

Der bundesweite Auftakt fur die Beklebung von Feuerwehrfahrzeugen war die kosten-
gunstige Verflugbarkeit und weitere Entwicklung von reflektierenden und selbstklebenden
Materialien ab den 90er Jahren. Die strengen Gestaltungsrichtlinien gelten heute weitge-
hend nicht mehr. Das Ziel der Fahrzeuggestaltung ist die stetige Verbesserung der Wahr-
nehmung im Strallenverkehr, um die Gefahren fur Einsatzkrafte zu minimieren.

Das Lockern der Gestaltungsrichtlinien fuhrt allerdings zu einem gewissen Wildwuchs.
Von der kleinsten Ortsfeuerwehr einer Freiwilligen Feuerwehr bis zur grof3ten Berufsfeu-
erwehr gestaltet jeder sein individuelles Feuerwehrfahrzeug. Fur den Verkehrsteilnehmer
ein nicht zu unterschatzendes Risiko. Ein Einsatzfahrzeug der Polizei lasst sich zumin-
dest landesweit nach einheitlichen Richtlinien gestalten und ist somit klar fur jeden Ver-
kehrsteilnehmer durch ein einheitliches ,Signalbild“ erkennbar.

Diesen Wildwuchs bemangelte schon in den 70er Jahren der Oberbranddirektor a.D. Dip-
lom-Ingenieur Karl Seegerer der Branddirektion Munchen, damals Vorsitzender im Len-
kungsausschuss des DIN-Normenausschuss Feuerwehrwesen (FNFW). So bemangelte
Seegerer: ,Es sollte doch méglich sein, das Stadium ,jedem seine Warnlackierung’ end-
lich zu lberwinden.” [WWW1].

Folgende Beklebungen werden derzeit hauptsachlich bei der Feuerwehr eingesetzt:

e Fahrzeugvollverklebung
e Kontur- und Warnmarkierung
e Werbung (Applikationen)

1.2.1 Fahrzeugvollverklebung

Die Fahrzeugvollverklebung [WWW?2] hat sich um die Jahrtausendwende - zunachst im
gewerblichen Bereich - durchgesetzt. Vor allem Taxiunternehmen nutzen die Fahrzeug-
vollverklebung (englisch: Car Wrapping). Dabei wird das Fahrzeug mit passgenauen Fo-
lien beklebt. So wird zum Beispiel aus einem schwarzen Personenkraftwagen ein Taxi in
klassischem ,Hellelfenbein® als Farbe. Hierbei spielt der Wiederverkaufswert des Fahr-
zeuges eine entscheidende Rolle, eine Vollverklebung durchzufihren. Auch im Bereich
der Feuerwehr wurde es in den letzten Jahren immer attraktiver, eine Vollverklebung zur
Herstellung der Grundfarbe an Feuerwehrfahrzeugen durchzufuhren.

Eine Vollverklebung bietet einige Vorteile. Zum einen ist eine Beklebung deutlich gunsti-
ger, im Gegensatz zu einer Volllackierung. Mussen bei der Lackierung Fahrzeugteile de-
montiert werden, ist dies bei der Beklebung selten notwendig. Auch sind die verwendeten
Folien widerstandsfahiger gegenuber Steinschlagen und Kratzern. Bei Beschadigungen
der Folien oder notwendigen Reparaturen mussen nur Teile der Folie getauscht werden.
Auch hier ist ein Kostenvorteil klar erkennbar. Zum anderen schitzen die Folien den Ori-
ginallack.
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Derzeitige Folien besitzen laut Herstellerangaben zum Teil nur eine Haltbarkeit von sie-
ben bis zehn Jahren. Hiernach kann es zu Ablésungen oder Farbverblassungen kommen
[AMS], wenn die Folien standig dem UV-Anteil des Tageslichts ausgesetzt sind.

Eine neue Alternative zu Lack und Folie ist eine ,Spruhfolie“. Diese wird auf den Lack
aufgespruht. Nach dem Trocknen verhalt sich diese wie eine normale Folie und lasst sich
daher auch spater abziehen.

1.2.2 Kontur- und Warnmarkierung

Die Konturmarkierung dient der besseren Erkennbarkeit der Fahrzeugabmessung, be-
sonders bei Nacht. Da alle Farben nachts grau erscheinen, wird fur die Konturmarkierung
retroreflektierendes Material verwendet. Bei retroreflektierenden Materialien wird das ein-
strahlende Licht weitestgehend in Richtung der anstrahlenden Lichtquelle reflektiert.

Konturmarkierungen sind als Meterware erhaltlich oder als Rolle zum Aufkleben an das
Fahrzeug. Es gibt einschichtig oder mehrschichtig aufgebaute Konturmarkierungen. Kon-
turmarkierungen konnen teilweise empfindlicher bei der Reinigung mittels Hochdruckrei-
niger sein.

Warnmarkierungen gehoren im Weitesten zu den Arbeitsschutzeinrichtungen. Generell
sollten Hindernisse und Gefahrenstellen deutlich erkennbar und dauerhaft gekennzeich-
net werden. Besonders bekannt sind solche Markierungen (rot-weily schraffierte Warn-
markierungen - DIN 30710) aus dem Straldenbau und der Stral3enerhaltung.

Kontur- und Warnmarkierungen sind fur alle Verkehrsteilnehmer relevant, da ein hoher
Wiedererkennungswert durch ein bekanntes Signalbild der Fahrzeuge erreicht wird.

Die Dauer der Funktionsfahigkeit der Kontur- bzw. Warnmarkierung wird von verschiede-
nen Herstellern ebenfalls mit einer Lebensdauer von sieben bis zu zehn Jahren angege-
ben. Bei diesen Angaben ist von einer standigen Beanspruchung durch den UV-Lichtan-
teil im Tageslicht auszugehen. Bei Feuerwehrfahrzeugen in Fahrzeughallen sollen die
Markierungen laut Hersteller der Lebensdauer des Fahrzeuges, also bis zu 30 Jahre hal-
ten.

1.2.3 Werbung

Werbung steht hier als Oberbegriff flr individuelle Beschriftung und Eigenwerbung, meist
auch als Applikationen bezeichnet. Gerade im Bereich der Feuerwehr ist es Ublich, neben
den Hoheitswappen und dem Schriftzug der Feuerwehr mit Gemeindenamen, zusatzliche
Hinweise fur die Allgemeinheit anzubringen.

Das kann die Eigenwerbung fir den Notruf ,112“ sein, ein Hinweis auf das Internetange-
bot der Feuerwehr oder auch auf ortliche Feuerwehrkampagnen. Meist wird diese Wer-
bung ebenfalls auf das Fahrzeug geklebt. Hier bietet die Industrie preisglnstige individu-
elle Losungen an.

Diese Art der Beklebungen ist fur die Erkennbarkeit des Fahrzeuges nicht relevant und
dient dem individuellen Wiedererkennungswert der einzelnen Feuerwehr. Fur den Ver-
kehrsteilnehmer kann dies zur Ablenkung fuhren.
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2 Regelwerke und rechtliche Grundlagen

Die nachfolgend dargestellten Ausschnitte aus Regelwerken und rechtlichen Grundlagen
dienen der Betrachtung der Thematik ,Beklebung von Feuerwehrfahrzeugen®. Sie sollen
behilflich sein, die im Kapitel ,Ausnahmeregelung“ getroffenen Entscheidungen der Lan-
der zu verstehen. Fur die Ausfuhrung einer Beklebung sind die Regelwerke und rechtli-
chen Grundlagen im Ganzen und im Kontext anzuwenden.

2.1 DIN 14502-3

Es existieren besondere Regelwerke fur Feuerwehrfahrzeuge. Allgemeine Anforderun-
gen sind in der DIN 14502 in mehreren Teilen festgelegt.

Mit der Uberarbeitung der DIN 14502-3 ,Feuerwehrfahrzeuge - Teil 3: Farbgebung*
[DIN1]im Dezember 2015 wurden fur die bessere Wahrnehmung von Feuerwehrfahrzeu-
gen folgende Anderungen gegeniiber der DIN-Norm von 2009 vorgenommen:

e Farberweiterung mit der Farbe Verkehrsrot RAL 3020.
e Hinweise fiir eine bessere Tages- und Nachtsichtbarkeit prézisiert.

Die DIN 14502-3 weitet den Anwendungsbereich gegenuber der DIN EN 1846-1 ,Feuer-
wehrfahrzeuge - Teil 1: Nomenklatur und Bezeichnung“ und der DIN EN 1846-2 ,Feuer-
wehrfahrzeuge - Teil 2: Allgemeine Anforderungen - Sicherheit und Leistung“ auf Mann-
schaftstransportfahrzeuge (MTF), sowie auf Feuerwehrfahrzeuge unter einer Gesamt-
masse von zwei Tonnen aus.

2.1.1 Farben

Die DIN 14502-3 beschreibt Anforderungen an die AuRenfarbgebung von Feuerwehrfahr-
zeugen. Dabei wird in der Norm explizit zwischen der Lackierung und der Beklebung un-
terschieden.

Die Karosserie muss dabei mindestens 75% der anrechenbaren Flachen in einer der fol-
genden Farben erfolgen:

o Feuerrot® (RAL 3000)
e ,Verkehrsrot“ (RAL 3020)
e ,Leuchtrot* (RAL 3024)

Erfolgt die Farbgebung mittels Folie ist zusatzlich die Farbe
e Leuchthellrot* (RAL 3026)
zulassig.

Die Farben ,Leuchtrot® (RAL 3024) und ,Leuchthellrot® (RAL 3026) zahlen zu den Fluo-
reszenzfarben. Diese werden am Tag, bei tribem Wetter und gerade in der Dammerung
wesentlich heller wahrgenommen [WS].

Bei der Verwendung dieser Farben merkt die Norm an, dass eine Ausnahmegenehmi-
gung zum § 49a Abs. 1 Satz 1 StVZO notwendig ist.

Zu den nicht anrechenbaren Flachen gehodren hierbei die Fenster, Rollladen und nicht
lackierbare beziehungsweise beklebbare Teile. Anbauteile der Karosserie kdnnen nach
Wahl des Fahrzeugherstellers ausgefuhrt werden. Alle Gbrigbleibenden Flachen der Ka-
rosserie mussen in ,Reinweill® (RAL 9010) oder einer vergleichbaren Farbe der
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Serienlackierung ausgefuhrt werden. Zu den vergleichbaren Farben zahlen hierbei Weil}
und Silber.

2.1.2 Erkennbarkeit

In Anlehnung an die DIN EN 1789:2014-12 ,Rettungsdienstfahrzeuge und deren Ausrus-
tung — Krankenkraftwagen® wurden Regelungen als Empfehlung zur besseren Erkenn-
barkeit von Feuerwehrfahrzeugen bei Tag und Nacht tbernommen.

Fir die Verbesserung der Tagessichtbarkeit sollen fluoreszierende Teilflachen als Kon-
trast zur Grundfarbe an den AulRenflachen angebracht werden. Bei Fahrzeugen mit der
Grundfarbe ,Leuchtrot* (RAL 3024) oder ,Leuchthellrot” (RAL 3026) kdnnen diese Fla-
chen auch in Weil} ausgefuhrt werden.

Um eine verbesserte Nachtsichtbarkeit zu erreichen, sollen Feuerwehrfahrzeuge reflek-
tierende ,Konturmarkierungen, Beschriftungen und sonstige Applikationen® erhalten.
Dies gilt fur alle AuRenflachen und soll in Anlehnung an die europaische Regelung ,ECE-
R 104" ausgefuhrt werden. Der Begriff ,sonstige Applikationenist dabei in der Norm nicht
weiter ausgefuhrt. Dies kdnnen zum Beispiel Front- und Heckwarnmarkierungen sein.

Auch hier merkt die Norm an, dass gegebenenfalls eine Ausnahmegenehmigung zum
§ 49a Abs. 1 Satz 1 StVZO notwendig wird, wenn die Ausflihrung von den Anforderungen
der Regelung ,ECE-R 104" abweicht.

Ferner erlautert die DIN-Norm, dass die zustandige Stralienverkehrsbehérde zustandig
ist und kein Rechtsanspruch auf eine Erteilung einer Ausnahmegenehmigung besteht.
Es wird hier schon angemerkt, dass dies zu unterschiedlichen Landesregelungen flhren
kann.

2.2 DIN 30710

Nach DIN 30710 ,Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Geraten® [DINZ2] sind
Fahrzeuge, die Sonderrechte in Anspruch nehmen, mit Warnmarkierungen zu kennzeich-
nen. Hierbei sind nach § 35 StVO Abs. 6 jedoch nur ,Fahrzeuge, die dem Bau, der Un-
terhaltung oder Reinigung der Stral8en und Anlagen im Strallenraum oder der Mdillabfuhr
dienen®“gemeint.

Diese Warnmarkierung besteht aus retroreflektierenden Streifen in rot/weil3, welche 45°
schrag nach auf’en und unten verlaufen. Die Streifenbreite ist mit 100 mm festgelegt.
Eine Normflache besteht aus einem Quadrat mit Seitenlange von 141 mm. Fur Fahrzeuge
wird die Mindestanzahl von 16 Normflachen gefordert, davon jeweils acht im Front- und
Heckbereich.

Warnmarkierungen aus retroreflektierenden Streifen in rot/gelb sind nach § 35 StVO Abs.
6 nicht vorgesehen und damit unzulassig.

2.3 StraBBenverkehrsrecht

Bei der Gestaltung von Fahrzeugen — insbesondere bei fluoreszierenden und reflektie-
renden Beklebungen — sind gewisse rechtliche Rahmenbedingungen einzuhalten. Im
Straldenverkehrsrecht gelten hier insbesondere die StralRenverkehrsordnung (StVO), die
Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV), die Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FVZ) und die
Straldenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO).

Diese lassen sich in organisatorische und technische Rechtsgrundlagen unterscheiden:
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Organisatorisch:

e Die StVO stellt hierbei die Regeln fur die Teilnehmer im 6ffentlichen Stralkenver-
kehr auf.

e Die FeV regelt die Zulassung von Personen, die als Teilnehmer im offentlichen
StralRenverkehr teilnehmen wollen.

e Die FVZ regelt wie Fahrzeuge im o6ffentlichen Stralienverkehr zugelassen wer-
den und somit teilnehmen durfen.

Technisch:

e Die StVZO konkretisiert die technischen Vorgaben, damit ein Fahrzeug nach
FVZ zugelassen werden kann.

In Zukunft soll die StVZO abgeschafft werden. Dabei werden Regelungen der StVZO in
der Fahrzeug-Genehmigungs-Verordnung (FGV) und in der Fahrzeug-Betriebs-Verord-
nung (FBV) aufgehen.

Da es sich bei der Beklebung von Fahrzeugen um eine technische Mallnahme am Fahr-
zeug handelt, muss die StVZO genauer betrachtet werden.

2.3.1 StvZO

Die StVZO in der aktuellen Fassung beginnt mit dem Teil B und beschreibt im Abschnitt
| die ,Zulassung von Fahrzeugen im Allgemeinen®. Nachstehend werden Auszuge der
StVZO aufgefuhrt, welche derzeit fur die Thematik ,Beklebung von Feuerwehrfahrzeu-
gen” relevant sind oder werden konnten.

§ 16 ,,Grundregeln der Zulassung*“
Im § 16 ,Grundregeln der Zulassung® Abs. 1 der StVZO heil3t es:

»,Zum Verkehr auf éffentlichen Stral3en sind alle Fahrzeuge zugelassen, die den Vorschrif-
ten dieser Verordnung und der Strallenverkehrs-Ordnung entsprechen, soweit nicht flir
die Zulassung einzelner Fahrzeugarten ein Erlaubnisverfahren vorgeschrieben ist.”

Hierzu gehoren zunachst auch die Feuerwehrfahrzeuge. Diese konnen nur zugelassen
werden, wenn Sie den Vorschriften der StVZO entsprechen. Allerdings weist schon die
DIN 14502-3 auf eine notwendige Ausnahmegenehmigung zum § 49a StVZO hin.

§ 49a ,,Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine Grundsatze*

Im Abschnitt |1l ,Bau- und Betriebsvorschriften der StVZO findet sich unter Nummer 2
.Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger” der § 49a ,Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine
Grundsatze®. Dort heifdt es im Abschnitt 1:

An Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern diirfen nur die vorgeschriebenen und die fiir
zuléssig erklérten lichttechnischen Einrichtungen angebracht sein. Als lichttechnische
Einrichtungen gelten auch Leuchtstoffe und riickstrahlende Mittel.”

Zu den Leuchtstoffen zahlen die oben erwahnten Fluoreszenzfarben. Ruckstrahlende
Mittel sind die oben beschriebenen retroreflektierenden ,,Konturmarkierungen, Beschrif-
tungen und sonstige Applikationen”.
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Dabei ist zu beachten, dass die Verwendung von unzulassigem Material oder auch nicht
zulassige Montage zum Erléschen der Allgemeinen Betriebserlaubnis fuhren kann!

§ 52 ,,Zusatzliche Scheinwerfer und Leuchten*

In einigen Paragraphen der StVZO wird auf den Absatz 3 des § 52 ,Zusatzliche Schein-
werfer und Leuchten® der StVZO verwiesen:

,Mit einer oder mehreren Kennleuchten fiir blaues Blinklicht — Rundumlicht — dtirfen aus-
gertstet sein: ...

2. Einsatz- und Kommando-Kraftfahrzeuge der Feuerwehren und der anderen Einhei-
ten und Einrichtungen des Katastrophenschutzes und des Rettungsdienstes, ...“

In diesem Absatz wird definiert, welche Fahrzeuge generell ein ,Blaulicht” fihren dirfen.
Oftmals wird in anderen Paragraphen und Gesetzen auf den Punkt Nr. 2 verwiesen, wenn
Regelungen nur fur Fahrzeuge der Feuerwehr, des Rettungsdienstes oder des Katastro-
phenschutzes gelten sollen.

§ 53 ,,Schlussleuchten, Bremsleuchten, Ruckstrahler”

In der DIN-Norm wird auch die Konturmarkierung erwahnt. Auch hier werden Regelungen
der StVZO beruhrt. Unter § 53 ,Schlussleuchten, Bremsleuchten, Rickstrahler” im Ab-
satz 10 Satz 1 finden sich Ausfuhrungen zur Konturmarkierung und retroreflektierenden
Materialien:

,Die Kennzeichnung von

2. schweren und langen Kraftfahrzeugen und Anhé&ngern mit rechteckigen Tafeln, die
der im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmung entsprechen,

3. Fahrzeugen der Klassen M2, M3, O2 und Fahrgestellen mit Fahrerhaus, unvollstan-
digen Fahrzeugen, Sattelzugmaschinen und Fahrzeuge der Klasse N2 mit einer
Héchstmasse von nicht mehr als 7,5 t sowie Fahrzeuge der Klassen N, O3 und O4 mit
einer Breite von nicht mehr als 2 100 mm oder mit einer Ldnge von nicht mehr als 6
000 mm mit weil3en oder gelben aufféilligen Markierungen an der Seite, mit roten oder
gelben auffélligen Markierungen hinten, die den im Anhang zu dieser Vorschrift ge-
nannten Bestimmungen entsprechen, und

4. Kraftfahrzeugen, die nach § 62 Absatz 3 mit Kennleuchten fiir blaues Blinklicht in
Form eines Rundumlichts ausgertiistet sind, mit retroreflektierenden Materialien, die
den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen,

ist zuléssig. An Fahrzeugen der Klassen N2, N3, O3 und O4, die in Satz 1 Nummer 3
nicht genannt sind, miissen seitlich weil3e oder gelbe, hinten rote oder gelbe aufféllige
Markierungen, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen ent-
sprechen, angebracht werden. ..."

Die im § 53 Abs. 10 Nr. 4 StVZO definierte Zulassigkeit fur z.B. ,Einsatz- und Kommando-
Kraftfahrzeuge der Feuerwehren“ wurde erst zum 26. Juli 2013 hinzugefigt [VOA]. Nach
Anhang zu Nr. 4 sind folgende Bestimmungen anzuwenden:

~ECE-Regelung Nr. 104 liber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung retroreflek-
tierender Markierungen fiir Fahrzeuge der Klassen M, N und O (BGBI. 1998 1l S. 1134).°
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Damit werden zusatzliche Regelungen speziell fur ,Blaulicht-Fahrzeug“ verfugbar. Je-
doch auch nur nach ECE-R 104 ,erlaubten” Fahrzeugklassen.

Diese Bestimmung gilt auch fur § 53 Abs. 10 Satz 3 StVZO bei den aufgefuhrten Fahr-
zeugklassen. Jedoch wird bei diesen zusatzlich eine Aussage Uber zulassige erganzende
reflektierende Werbung getroffen:

,Bei den in Satz 1 Nummer 3 und Satz 2 genannten Fahrzeugen ist in Verbindung mit der
Konturmarkierung Werbung auch aus andersfarbigen retroreflektierenden Materialien auf
den Seitenfldchen der Fahrzeuge zuléssig, die den im Anhang zu dieser Vorschrift ge-
nannten Bestimmungen entspricht.”

Offen bleibt die Frage, welche Nummer fir Feuerwehrfahrzeuge angewendet werden
muss? Fallen die Fahrzeuge in die aufgezahlten Fahrzeugklassen der ,Nr. 3% ist diese
anzuwenden. Nach dem ,Lex-specialis“-Grundsatz durch ,Satz 2% wird die Markierung
fur bestimmte Fahrzeugklassen sogar verpflichtend. Die ,Nr. 4“ kann fur in vorherigen
Nummern nicht erfasste Fahrzeuge mit ,Blaulicht* angewendet werden. Fur Fahrzeuge
nach ,Nr. 4“ mussen fur anzubringende Werbung (Applikationen) wiederum Ausnahmen
zugelassen werden.

Eine Ubersicht der ,verpflichtenden“ und ,erlaubten“ Konturmarkierung nach § 53 Abs.
10 Satz 1 Nr. 3 und Nr. 4 StVZO, sowie § 53 Abs. 10 Satz 1 Nr. 3 mit Bezug zum Satz 2
StVZO kann dem Anhang A ,Fahrzeugklassen® dieser Facharbeit entnommen werden.

Die anzuwendende Bestimmung fur ,schwere Fahrzeuge® des § 53. Abs. 10 Satz 1 Nr. 2
StVZO verweist nach Anhang der StVZO auf die ECE-Regelung Nr. 70.

§ 70 ,Ausnahmen*

Der §70 StVZO beschreibt unter anderem, wer ermachtigt ist Ausnahmen zur StVZO zu
erlassen. Dazu sagt der §70 Abs.1 StVZO:

»(1) Ausnahmen kénnen genehmigen

2. die zusténdigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten oder
nach Landesrecht zustédndigen Stellen von allen Vorschriften dieser Verordnung in
bestimmten Einzelféllen oder allgemein flir bestimmte einzelne Antragsteller; ...“

2.3.2 ECE-Regelungen

Die Wirtschaftskommission flr Europa bei den Vereinten Nationen (UN/ECE) erlasst ei-
gene Vorschriften fir Kraftfahrzeuge. Grundlage hierflr ist das ,,Ubereinkommen (iber die
Annahme einheitlicher technischer Vorschriften filir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegen-
stdnde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kénnen,
und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach
diesen Vorschriften erteilt wurden”[ECE]. Alle derzeit 51 Vertragsparteien - zu denen seit
dem 18. September 1973 auch Deutschland gehdrt — erkennen gegenseitig einheitliche
technische Vorschriften - Uberwiegend fur Kraftfahrzeuge — an.

Die auch im vorstehenden Unterabschnitt ,StVZO*“ erwahnten ECE-Regelungen (ECE-
R) sind:

e ECE-R 104 [EC1]
e ECE-R48[EC2]
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e ECE-R 70 [EC3]

ECE-R 104

Die ECE-R 104 ,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung retroreflektierender Mar-
kierungen fiir Fahrzeuge der Klasse M, N und O“legt gesetzlich fest, welche technischen
Anforderungen an zugelassene retroreflektierende Markierungen gestellt werden.

Dabei werden nach der ECE-R 104 diese Markierungen im Wesentlichen in drei Materi-
alklassen unterteilt:

e ,C"- Material fur Kontur-/Streifenmarkierung
o D" - Material fir charakteristische Markierungen/Grafiken (Flache < 2 m?)
o E"- Material fur charakteristische Markierungen/Grafiken (Flache min. 2 m?)

Dabei weist die Materialklasse ,,C* das hochste Reflexionsvermdgen und Materialklasse
,E“ das niedrigste Reflexionsvermogen auf.

Zugelassen Markierungen mussen ein Genehmigungszeichen (umgangssprachlich E-
Kennzeichen) wie im folgenden Beispiel tragen.

Materialklasse ,C*

Markierungsmaterial wurde in den Niederlanden (E4)unter
der Genehmigungsnummer 104 R - 000001 genehmigt.

Abbildung 2: Beispiel Genehmigungszeichen nach ECE-R 104
(Quelle: ORAFOL — Produktblatt ,ORALITE® VC 104+ Rigid Grade")

Das Genehmigungszeichen muss mindestens einmal im Abstand von 50 cm an Streifen
bzw. innerhalb Flachen von 10 cm x 10 cm angebracht sein. Es muss dauerhaft sichtbar
und deutlich lesbar bleiben. Bei Verwendung kleinerer Teilstlicke, muss mindestens ein
Genehmigungszeichen erkennbar sein. Fur eine seitliche oder eine hintere Markierung
mittels Streifen, missen diese 50 bis 60 mm (50 mm +10/-0 mm) breit sein.

Im Anhang 6 der Richtlinie werden in den ,kolorimetrische Anforderungen* die zulassigen
Farben festgelegt. Dabei durfen die Materialklassen ,D“ und ,E” jede beliebige Farbe auf-
weisen. Die Materialklasse ,C" fur Kontur- und Streifenmarkierung nur die Farben Weil,
Gelb oder Rot.

Auch an Werbung bzw. Applikationen — in der Richtlinie als ,charakteristische Markierun-
gen, Grafiken“ bezeichnet — werden Bestimmungen an die maximalen spezifischen Ruck-
strahlwerte gestellt. Hierzu konnen je nach FlachengrofRe die Materialklassen ,D“ oder
.E“ eingesetzt werden.

Fir die Materialklasse ,,C” existiert kein maximaler spezifischer Ruckstrahlwert, sondern
ein Mindestwert der spezifischen Rickstrahlung (siehe ECE-R 104 Anhang 7 Nr. 1).

ECE-R 48

Die ECE-R 48 ,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsicht-
lich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen“regelt die Art und Weise
des Anbaus von Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen.
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Unter diese fallt mittlerweile auch die Konturmarkierung, welche unter dem Begriff der
Lauffélligen Markierungen* gefihrt wird. Diese Markierung war zuvor in der ECE-R 104
im Anhang 9 durch eine Anwendungsrichtlinie geregelt. Die Anwendungsrichtlinie wurde
in die Nr. 6.21 ,Aufféllige Markierungen (Regelung Nr. 104)“ der ECE-R 48 aufgenom-
men. In der ECE-R 104 wurde dementsprechend der Anhang 9 entfernt.

Die Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit der Konturmarkierung hat sich in den letzten zehn
Jahren deutlich bestatigt und wird allgemein als Sicherheitsgewinn angesehen. Dies hat
auch schon 1989 und 1990 die Technische Universitat Darmstadt in einem Feldversuch
,passiver Kenntlichmachungen® nachgewiesen. ,Sehen und gesehen werden” ist fur die
Verkehrssicherheit eines der obersten Prioritaten. Gerade bei Dunkelheit, Dammerung
oder Nebel werden Grol¥fahrzeuge haufig in Unfalle verwickelt. Eine Konturmarkierung
ist auf einer nachtlichen Autobahn etwa zwei bis drei Sekunden friher wahrzunehmen.

Die ECE-R 48 legt fest, welche Farben an welcher Position fur retroreflektierende Mar-
kierung verwendet werden durfen. Diese sind:

e vorne -weil}
e seitlich - weil® oder gelb
e hinten - rot oder gelb

Ferner regelt die ECE-R 48 die Anordnung der auffalligen Markierung. Diese wird unter-
schieden in Vollkontur-, Teilkontur- und Linienmarkierung.

Far die Fahrzeugklassen N2 (> 7,5 t), N3, O3 und O4 sind die Regelungen dieser Richtlinie
seit dem 01. Juli 2011 verpflichtend, fur alle anderen Fahrzeugklassen sind diese erlaubt
(siehe Anhang A). Jedoch verbietet die Richtlinie ausdricklich das Anbringen der auffal-
ligen Markierung an Fahrzeugen der Klasse M1 und O1.

Nach ECE-R 48 werden diese Begriffe der verschiedenen Markierungen genauer defi-
niert:
Abbildung 3:

o Vollkontur-Markierung“ ist eine Konturmatr- Vollkontur-Markierung

kierung, die den Umriss des Fahrzeugs mit

Hilfe einer durchgehenden Linie anzeigt (Quelle: J.T. Demel)

e Teilkontur-Markierung“ ist eine Kon-
turmarkierung, die die horizontale Ab-
messung des Fahrzeugs mit Hilfe ei-
ner durchgehenden Linie und die ver-
tikale Abmessung mit Hilfe der Kennt-
lichmachung der oberen Ecken an-

zeigt Abbildung 4: Teilkontur-Markierung

.. . “ - . - lle: Orafol
e Linienmarkierung“ ist eine auffallige (Quelle: Orafol)

Markierung, die dazu dient, die horizontalen Abmessungen (Lédnge und Breite) ei-
nes Fahrzeugs mit Hilfe einer durchgehenden Linie anzuzeigen*

FiUr die Ruckseitige Markierung ist eine Vollkontur-Markierung vorgesehen. Sollte dies
auf Grund des Aufbaus nicht moglich sein, muss zumindest eine Linienmarkierung ange-
bracht werden.
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Far die Seitenmarkierung ist eine Teilkonturmarkierung vorgesehen. Sollte dies auf
Grund des Aufbaus nicht moglich sein, muss zumindest eine Linienmarkierung ange-
bracht werden. Es darf auch eine Vollkontur-Markierung anstelle der vorgeschriebenen
Teilkontur-Markierung angebracht werden.

Eine vorderseitige Markierung ist nur fur bestimmte Anhanger (Fahrzeugklasse Oz, O3
und Oa4) und nur als Linienmarkierung zulassig.

Innerhalb der seitlichen Konturmarkierung ist Werbung nach § 53 Abs. 10 Satz 3 StVZO
mit schwach retroreflektierenden Material zulassig.

ECE-R 70

Die ECE-R 70 beziehungswiese auch ,verscharfte“ ECE-R 70-01 regelt ,Riickwértige
Kennzeichnung schwerer und langer Fahrzeuge“mittels Heckmarkierungstafeln. Die Ver-
scharfung der Regelung erhdhte die Anforderung an Reflexionsklasse und Fahrzeugsi-
chtbarkeit. Erreicht wird dies durch Ausfuhrung der Heckmarkierungstafeln in retroreflek-
tierenden und fluoreszierenden Materialien.

Heckmarkierungen nach ECE-R 70 sind in Deutschland und Europa zulassig, jedoch
nicht — wie in einzelnen europaischen Staaten — verpflichtend vorgeschrieben. Die Heck-
markierungen erhohen die Erkennbarkeit des Fahrzeuges und tragen ebenfalls zur Si-
cherheit im Stral3enverkehr bei.

Heckmarkierung kann als Vollmarkierung, vertikaler oder horizontaler Halbmarkierung o-
der Viertelmarkierung erfolgen. Unterschieden werden Heckmarkierungen fiur Lastwa-
gen/Zugmaschinen und Anhanger/Sattelauflieger.

Diese unterscheiden sich wie in nachstehender exemplarischer Abbildung:

Anhanger/Sattelauflieger Lastwagen/Zugmaschine

——1 £ L SN
@ i @ )
Vollmarkierung Horizontale Vollmarkierung Vertikale
Halbmarkierung Halbmarkierung

Abbildung 5: Heckmarkierung nach ECE-R 70

(Quelle: J.T. Demel)

Entsprechen die Heckmarkierungen der ECE-
R 70-0, konnen diese nach ECE-R 48 als Teil
der hinteren auffalligen Markierung gelten.

Abbildung 6:
Heck- und Konturmarkierung

(Quelle: J.T. Demel)

2.4 Andere
2.41 Note d’information N° 273

Der franzdsische Innenminister hat im Bereich der Verteidigung und zivilen Sicherheit am
29. Dezember 2006 eine Informationsnotiz (Note d’information) mit der Nummer 273 [NIT]
herausgeben und verbindlich als Weisung in Frankreich eingeflhrt.
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Diese ,NIT 273 regelt die zusatzliche Kontur- und Warnmarkierung fur Fahrzeuge der
Feuerwehr und Notfallrettung in Frankreich. Jedoch wird diese Weisung auch in vielen
europaischen Landern beachtet und umgesetzt.

Die Erhdhung der Wahrnehmbarkeit soll dabei durch fluoreszierende und retroreflektie-
rende Kennzeichnungselemente erfolgen.

Dabei sind fur Front- und Heckbereich Markierungen aus abwechselnd retroreflektieren-
den Bandern in Rot und fluoreszierenden Zitronengelb zu gestalten, welche in einem
nicht definierten Winkel zur mittleren Spitze angeordnet sind. Diese Markierung muss
nach nationaler Richtlinie ,TPESC — Klasse B“ (TPESC-B) zertifiziert sein.

Die Seiten soll mit einer Streifenmarkierung und Silhouette oder alternativ als Konturmar-
kierung mit retroreflektierenden Gelb (hier kein Zitronengelb) ausgefuhrt werden. Die
Markierung muss der ECE-R 104 entsprechen.

Die nachstehende Abbildung zeigt eine mogliche Ausfuhrung fur ein Feuerwehrfahrzeug
in Frankreich:

Abbildung 7: franzdsische Markierung nach NIT 273

(Quelle: Note d’information N° 273)

3 Landerregelungen

Sollen Feuerwehrfahrzeuge mit Leuchtfarben und Warnmarkierungen nach DIN 14502-3
ausgestattet werden, ist eine Ausnahmegenehmigung gemafR § 70 Abs. 1 Nr. 2 StVZO
durch das zustandige Land notwendig. Die DIN 14502-3 weist auf die notwendige Abwei-
chung zum § 49a Abs. 1 Satz 1 StVZO bereits hin.

Von den Landern Baden-Wurttemberg, Bayern, Brandenburg, Hessen, Nordrhein-West-
falen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen, Schleswig-Holstein und Thuringen wurden
Ausnahmegenehmigungen erlassen, welche auch o6ffentlich verflgbar sind.

Die Stadtstaaten Berlin, Bremen und Hamburg, sowie die Lander Mecklenburg-Vorpom-
mern, Niedersachsen und Sachsen-Anhalt wurden im Rahmen dieser Facharbeit schrift-
lich am 6. Oktober 2017 bei der jeweiligen zustandigen Stelle nach § 70 StVZO angefragt,
ob eine Ausnahmegenehmigung vorliegt oder zukinftig geplant sei. Bis auf das Land
Niedersachsen erfolgte von allen aufgeflhrten Stadtstaaten bzw. Landern eine Rickmel-
dung.

3.1 Keine Ausnahme

Das Land Niedersachsen und der Stadtstaat Bremen haben keine Ausnahmegenehmi-
gung oder entsprechende Regelungen getroffen.

Das zustandige Referat 53 des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr - Fahrzeugtechnik
| Zulassungsrecht in Bremen teilte mit, dass ein Erlass oder anderweitige Regelungen
nicht geplant seien.
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Auch nach telefonischer Nachfrage im Niedersachsischen Ministerium fur Wirtschaft, Ar-
beit und Verkehr konnte bis zum Abschluss dieser Facharbeit keine Auskunft erteilt wer-
den. In einer Pressemeldung vom 18. April 2013 war zu entnehmen, dass auch Nieder-
sachsen eine Ausnahmegenehmigung plant.

3.2 Ausnahmeregelung ,,Leuchtrot”

Die Stadtstaaten Berlin und Hamburg habe eine ,kleine* Loésung gewahlt. Hier wird nur
die Farbe ,Leuchtrot® (RAL 3024) durch eine Ausnahmeregelung zugelassen.

In Berlin ist die Verwendung von ,Leuchtrot” durch Folie oder Lackierung moglich.

Hamburg beschrankt die Ausnahmeregelung fur ,Leuchtrot® auf die Verwendung von Fo-
lien.

3.3 Ausnahmegenehmigung

Alle Ubrigen Lander haben Ausnahmegenehmigungen erlassen. Die nachstehende Ta-
belle gibt eine Ubersicht der Lander und das letzte Erscheinen beziehungsweise Inkraft-
treten der Ausnahmegenehmigung.

Land Inkrafttreten

Baden-Wirttemberg 2. Juni 2015
Bayern 3. Februar 2011
Brandenburg 10. April 2014
Hessen 20. Mai 2009
Mecklenburg-Vorpommern 26. Marz 2015
Nordrhein-Westfalen 24. Mai 2013
Rheinland-Pfalz 13. August 2010
Saarland 30. Juli 2010
Sachsen 24. Februar 2016
Sachsen-Anhalt 15. Juni 2015
Schleswig-Holstein 3. Mai 2015
Thiringen 31. Marz 2016

Tabelle 1: Landeribersicht Ausnahmegenehmigungen

Hierbei unterscheiden sich einige Ausnahmegenehmigungen nur in kleinen Details von-
einander. Oftmals scheinen diese einfach voneinander tbernommen worden zu sein. Im
Wesentlichen werden Ausnahmen zum § 49 Abs. 1 StVZO und § 52 Abs. 10 erlassen.

Eine Ausnahme hierbei macht Baden-Wirttemberg. Dort existieren zwei Schreiben zu
der gesamten Thematik. Das erste Schreiben ist eine Ausnahmegenehmigung fur Fahr-
zeuge nach § 49 StVZO und § 52 Abs. 3 StVZO. Das zweite Dokument beschreibt ,er-
génzenden Beschaffenheitskriterien®, und kann als Durchfuhrungsverordnung gewertet
werden. Diese Ausnahmegenehmigung und Durchfihrungsverordnung verwenden einen
etwas anderen Ansatz gegenuber den anderen Landern. Hier wird besonders der Begriff
des ,normierten Signalbilds“betont, welches immer fur alle Verkehrsteilnehmer gegeben
sein soll.

Um eine Vergleichbarkeit der verschiedenen Ausnahmegenehmigungen der Lander her-
bei zu fuhren, wurden die nachfolgenden Unterkapitel in die Thematiken ,Farbgebung®,
.Kontur- und Streifenmarkierung“ und ,Applikationen“ aufgeteilt.
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Alle nachfolgenden Unterkapitel sind als Ubersicht in Tabellenform zum einfachen Ver-
gleich der Lander mit Ausnahmegenehmigung im Anhang ,B“ beziehungsweise Anhang
,C“ zu finden.

3.3.1 Farbgebung

Bayern, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Nordrhein-Westfalen, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen

Die aufgefuhrten neun Lander haben eine Ausnahmegenehmigung nach § 49a Abs. 1
StVZO erlassen. Dabei beziehen sich diese Lander bei der Farbauswahl auf die jeweils
gultige DIN 14502-3.

Jedoch werden bis auf Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen, bei den oben aufge-
fuhrten Landern, alle zulassigen Farben beziehungsweise Farbkombinationen mit ,\Weil"
der Norm nochmals einzeln aufgezahit.

Damit erfolgt zusatzlich noch eine konkrete Festlegung der zulassigen Grundfarben fur
das jeweilige Land.

Die in der DIN 14502-3 aufgefuhrte Grundfarbe ,Verkehrsrot® (RAL 3020) ist in den Aus-
nahmegenehmigungen der Lander Bayern, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Nord-
rhein-Westfalen, Saarland, Schleswig-Holstein nicht beritcksichtigt und nicht geregelt.
Damit existiert keine Festlegung in Bezug auf diese Grundfarbe und aufgefihrten Aus-
nahmen.

Das Land Tharingen listet nur die zulassigen Fluoreszenzfarben und deren Kombinatio-
nen mit ,weil}” fur die Ausnahmegenehmigung auf. Zudem wird als zusatzlich zulassige
Grundfarbe die Farbe ,weil}* fur Fahrzeuge des Katastrophenschutzes zugelassen.

Sollte die DIN 14502-3 um weitere Grundfarben erweitert werden, musste die Ausnah-
megenehmigung fur die Nutzung angepasst werden.

Brandenburg

Bei der Farbgebung wird wie in den vorher genannten acht Lander verfahren. Jedoch
wird in der Ausnahmegenehmigung kein Bezug auf den notwendigen § 49a Abs. 1 der
StVZO genommen. Damit fehlt in Brandenburg die Rechtsgrundlage zur Ausnahme der
Leuchtfarben (Leuchtstoffe). Es werden nur der § 53 Abs. 10 Satz 1 Nr. 4 StVZO und die
ECE-R 104 in dem Erlass genannt.

Die in der DIN 14502-3 aufgeflhrte Grundfarbe ,Verkehrsrot* (RAL 3020) wird auch in
Brandenburg nicht in der Ausnahmegenehmigung aufgefuhrt.

Rheinland-Pfalz

Die Festlegung der abweichenden Grundfarben erfolgt auch hier als Ausnahme zum §
49a Abs. 1 StVZO, wobei hier keine Anlehnung an die jeweils gultige DIN 14502-3 ge-
troffen wird. Vielmehr werden alle in der DIN 14502-3 erwahnten Farben und Farbkom-
binationen mit ,weil“ einzeln aufgeflhrt. Die Grundfarbe ,verkehrsrot* (RAL 3020) ist kein
Bestandteil der Aufzahlung und somit mit aufgezahlten Applikationen auch hier nicht ver-
wendbar.
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Baden-Wiirttemberg

In Baden-Wirttemberg durfen Einsatzfahrzeuge nach den ,entsprechenden einschlagi-
gen Normen*“Leuchtfarben verwenden. Als Besonderheit zu anderen Landern ist am ge-
samten Fahrzeug eine flachige reflektierende Grundfarbe mdglich. Es wird nicht auf eine
bestimmte Norm, Regelung oder Abstimmung verwiesen. Vielmehr ist hier der Sachver-
standige in der Pflicht, die aktuell richtige Norm, Regelung oder Abstimmung anzuwen-
den. Diese muss der Sachverstandige im Gutachten auch ,ausdriicklich bestéatigen® und
die ,zutreffende Grundlage der Ausnahme nennen®.

3.3.2 Kontur und Streifenmarkierung

Bayern, Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen-Anhalt,
Schleswig-Holstein

Die Kontur- und Streifenmarkierung wird als Ausnahme zum § 53 Abs. 10 Satz 1 Nr. 3
StVZO in diesen sieben Landern definiert. Diese wird in Anlehnung an die ECE-R 104
ungeachtet der Fahrzeugabmessungen zugelassen. Eine Streifenbreitenreduzierung auf
bis zu 25 mm ist moglich, sollte kein bauseitiger Platz fur eine Markierung nach ECE-R
104 vorhanden sein. Die Konturmarkierung darf auch abweichend der ECE-R 104 in flu-
oreszierenden gelb ausgefuhrt werden, wenn Applikationen auch fluoreszierend gelb ge-
staltet sind.

Diese Ausnahmeregelung bezieht sich nur auf die ECE-R 104, damit aus heutiger Sicht
im Wesentlichen auf die Genehmigung des Materials der Kontur- und Streifenmarkierung.
In der ECE-R 104 wird zwar in Bezug auf Farben auf die ECE-R 48 verwiesen, jedoch
bringt die ECE-R 104 keine Regelung fur die korrekte Anbringung der Kontur und Strei-
fenmarkierung mit sich.

Da weder die ECE-R 104 noch die ECE-R 48 die Farbe ,fluoreszierendes gelb® kennen,
kann fur diese Markierung kein Genehmigungszeichen nach ECE vorhanden sein. Eine
Beurteilung der Anlehnung an die ECE-R 104 fur die Zulassung ohne Herstellernach-
weise wird dadurch erheblich erschwert oder ist gar nicht moglich.

Brandenburg

Bei der Kontur- und Streifenmarkierung wird wie in den vorhergehenden beschriebenen
sieben Landern verfahren, jedoch basiert auch hier die Ausnahmegenehmigung nicht auf
den § 49 a Abs. 1 StVZO, sondern wird nur Uber die Auslegung Uber § 53 Abs. 10 Satz
1 Nr. 4 StVZO geregelt. Aufgrund dessen ist, bis auf die aufgezahlten Applikationen,
keine weitere retroreflektierende Werbung innerhalb der Konturmarkierung zulassig.

Thiringen

Tharingen entspricht im Weitesten den Ausfihrungen der oben genannten sieben Lan-
der. Jedoch wird zusatzlich eine Aussage zur Anerkennung der Markierungen ohne Ge-
nehmigungszeichen gemacht.

,Die Zuldssigkeit ist durch Priifzeichen auf der Markierung oder ausnahmsweise durch
nachvollziehbare einschlédgige Herstellernachweise zu belegen. Die Herstellernachweise
mluissen eine Beurteilung in Anlehnung an die ECE-Regelung 104 hinsichtlich der gefor-
derten Farb- und Reflexionswerte erméglichen.”
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Die Beurteilung erfolgt durch einen Sachverstandigen, der Farb- und Reflexionswerte des
Herstellerhinweises mit den Tabellen der ECE-R 104 vergleichen sollte. Ein Toleranzbe-
reich oder Spielraum fur diese Beurteilung wird nicht festgelegt. Fir einen Sachverstan-
digen ist diese Regelung nicht leicht umzusetzen, auch wenn dieser sich an den Vorga-
ben der ECE-R 104 fur andere Farben orientiert. Es bleibt im Ermessen des einzelnen
Sachverstandigen bestimmte Markierungen zuzulassen.

Mecklenburg-Vorpommern

Fahrzeuge die vor dem 1. Marz 2015 erstmals zum Verkehr in Mecklenburg-Vorpommern
zugelassen wurden, durfen mit Konturmarkierung, Beschriftung und sonstigen Applikati-
onen nach der alten DIN 14502-3:2009-02 Nummer 3.1.5 ausgestattet sein. Fahrzeuge
die nach diesem Stichtag zugelassen sind, durfen nur ,normgerechte und bauartgeneh-
migte Elemente” verwenden. Es wird explizit auf die Anwendung der ECE-R 104 und
ECE-R 48 verwiesen. Die Ausnahmegenehmigung bezieht sich hierbei auf § 53 Abs. 10
Nr. 4 StVZO.

Sachsen

In der Ausnahmegenehmigung zur Ausfuhrung der Konturmarkierung wird auf die ECE-
R 48 und auf die ECE-R 104 verwiesen. Auch hier kann die Konturmarkierung abwei-
chend in fluoreszierenden gelb ausgefuhrt werden, wenn Applikationen auch fluoreszie-
rend gelb gestaltet sind. Es wird analog zu Thiringen eine Aussage zur Anerkennung
ohne Genehmigungszeichen gemacht, zusatzlich erganzt um folgende Ausfuhrung:

»ragen bestimmte Folien herstellerseitig kein Priifzeichen, ist im Einzelfall alternativ ein
direkter Beschaffenheits-, Farb- und Reflexions-Vergleich mit priifzeichenbeschrifteten
Folien in Anlehnung an ECE-Regelung Nr. 104 zuléssig.*

Ein Produkt ohne Genehmigungszeichen bleibt weiterhin schwer vergleichbar, gerade
wenn die Ubliche Abnahme bei Tageslicht erfolgt. Der Sachverstandige kann nur in etwa
abschatzen, ob das Produkt dieselbe Wirkung entfaltet. Diese subjektive Uberpriifung
kann durch verschiedene Sachverstandige, bei gleicher Markierung, zu abweichenden
Bescheiden fuhren. Daher erscheint diese zusatzliche Regelung nicht hilfreich.

Baden-Wiirttemberg

Es wird auf die Anwendung der Richtlinien ECE-R 104 und ECE-R 48 verwiesen. Bei
Verwendung einer vollflachigen Warnmarkierung am Heck kann dort die Konturmarkie-
rung entfallen. Eine Ausnahme zu Farben und Reflexionsklasse wird nur bei Anwendung
der alternativ anzuwendenden Richtlinie fur franzosische Einsatzfahrzeuge gemacht.
Hierbei kdnnen fur das gesamte Fahrzeug auch amtlich zugelassene reflektierende und
fluoreszierende Elemente nach TPESC — Klasse B zu verwenden.

3.3.3 Applikationen

Identische Regelungen flr Applikationen des Front- und Heckbereichs sowie den Seiten
haben die Lander Bayern, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Nord-
rhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiirin-
gen.

Dort ist im Front- und Heckbereich eine Streifenmarkierung (45° schrag nach auf3en/un-
ten verlaufend; Streifenbreite ca. 100 mm) in Abhangigkeit der Grundfarbe des Fahr-
zeuges maglich. Zusatzlich oder anstelle einer Streifenmarkierung ist im Frontbereich
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der Schriftzug ,Feuerwehr” und fur die Seitenapplikationen und/oder die Schriftzige
,Feuerwehr’ bzw. ,@112* zulassig.

Bei den jeweiligen Landerregelungen zugelassenen nicht fluoreszierenden Grundfarben
ist die Streifenmarkierung in den Farbkombinationen

o retroreflektierend Rot / retroreflektierend Weil} (rot-rr/weil3-rr) oder
o retroreflektierend Rot / fluoreszierend- retroreflektierend Gelb (rot-rr/gelb-f-rr)

erlaubt.

Der Schriftzug oder die Fahrzeugseiten sind in fluoreszierend-retroreflektierend gelb
(gelb-f-rr) oder retroreflektierend weild (weil3-rr) auszufuhren.

Bei fluoreszierenden Grundfarben sind die Farbkombinationen:

e Grundfarbe / retroreflektierend Weil3 (GF/weil3-rr) oder
o retroreflektierend Rot / retroreflektierend Weil} (rot-rr/weild-rr)

und beim Schriftzug und den Fahrzeugseiten nur retroreflektierend Weil3 (weil3-rr) mog-
lich.

Die Verfugbarkeit der Streifenmarkierung in rot-rr/weil3-rr stellt in der Regel kein Problem
dar, da diese annahernd nach DIN 30710 verfugbar sind. Eine geprufte Streifenmarkie-
rung in der Ausfuhrung rot-rr/gelb-f-rr ist am Markt nur nach franzosischer Genehmigung
TPESC-B erhaltlich. Alternativ kann auch durch das Zusammensetzen von Einzelfolien,
angelehnt an die ECE-R 104, die Markierung hergestellt werden. Die Verwendung der
Elemente nach TPESC-B ist in einigen Landern in den Nebenbestimmungen geregelt.

In Mecklenburg-Vorpommern und Thuringen darf innerhalb der Konturmarkierung - auf3er
den oben ausgenommenen Applikationen - keine weitere Werbung erfolgen. Dies beruht
auf den Anhang zum § 53 Abs. 10 Nr. 4 StVZO.

Die Ubrigen obenstehenden Lander nutzen oftmals die Regelung nach § 53 Abs. 10 Nr.
3 StVZO aus, um innerhalb der seitlichen Konturmarkierung und unterhalb der genannten
Applikationen eine flachige reflektierende Grundfarbe zu realisieren. Die Sinnhaftigkeit
muss hierbei in Frage gestellt werden, da hierdurch gegebenenfalls vor dem Fahrzeug
aufhaltende Personen mit Warnkleidung ,maskiert“ — also nicht mehr erkennbar — werden
konnen!

Schleswig-Holstein lasst unabhangig von den landerspezifischen genehmigten Grund-
farben im Front- und Heckbereich alle oben genannten Farbkombinationen zu. Fir den
Schriftzug ,Feuerwehr®, welcher zusatzlich am Heckbereich angebracht werden darf, und
den Fahrzeugseiten gilt ebenfalls die Verwendung aller obenstehenden Farbkombinatio-
nen flr den Schriftzug und die Fahrzeugseiten.

Baden-Wirttemberg stellt besondere Bedingungen mit dem Ziel auf, ein einheitliches
»oignalbild“ zu gestalten. Erreicht werden soll dies, dass der Verkehrsteilnehmer den Ein-
satzzweck des Fahrzeuges klar erkennen kann. Durch eine ,deutliche Fahrzeugbeschrif-
tung”ist die Institution — hier ,Feuerwehr” — auch mit stark reflektierender Folie (Klasse
C) anzugeben. Im Frontbereich darf eine weil3e Streifenmarkierung (unterbrochen oder
durchgehend in Klasse C) angebracht werden. Die dazu anzuwendende Richtlinie ECE-
R 110 ,Antriebssystem mit komprimiertem Erdgas“ scheint ein Fehler in der Durchfuh-
rungsverordnung zu sein. Vermutlich ist auch hier die ECE-R 104 gemeint. Im Heckbe-
reich ist eine Streifenmarkierung in retroreflektierenden rot/weil® oder rot/gelb moglich.
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Hier wird auf die DIN 30710 in Anlehnung auf Struktur und Anbringung verwiesen. Die
Verflgbarkeit von zugelassener retroreflektierende rot/gelber Markierung nach DIN
30710 ist nicht gegeben. Hier konnten nur durch das Zusammensetzen von Einzelstreifen
nach ECE-R 104 eine Streifenmarkierung moglich sein, sollten einschlagige Normen und
ECE-Regelungen wie gefordert eingehalten werden. Bei vollflachiger Heckmarkierung
darf die hintere Konturmarkierung entfallen, ansonsten darf hierbei die Konturmarkierung
nicht ersetzt oder beeintrachtigt werden. Alternativ darf die Regelung fur franzosische
Feuerwehrfahrzeuge verwendet werden. Diese gilt dann fur die Ausfihrung der reflektie-
renden beziehungsweise fluoreszierenden Elemente am gesamten Fahrzeug, welche ein
Genehmigungszeichen nach ,TPESC-B“ tragen mussen. Schwere Einsatzfahrzeuge
konnen zusatzlich mit Warntafeln nach ECE-R 70 ausgestattet werden. In Baden-Waurt-
temberg sind grundsatzlich nur nachweislich normgerechte, ECE-R 104 bauartgeneh-
migte oder nach franzdsischer Vorschrift zugelassene Elemente erlaubt. Ausnahmen
sind durch ,nachvollziehbare® Herstellernachweise zu belegen oder im Einzelfall durch
den direkten Vergleich durch einen Sachverstandigen moglich. Letzteres ist wieder als
subjektiv zu betrachten. In der Ausnahmegenehmigung wird die ,malvolle“ Verwendung
von Leuchtstoffen gefordert, um andere Verkehrsteilnehmer nicht zu gefahrden oder zu
belastigen. Ob dies mit einer zulassigen vollflachigen Warnmarkierung oder retroreflek-
tierenden Grundfarbe im Einklang steht, bleibt offen.

3.4 Nebenbestimmungen

3.4.1 Hochstwert

Hessen macht folgende Aussage zu reflektierenden Applikationen:

»In allen Féallen dlirfen die Héchstwerte fliir die spezifische Riickstrahlung der fiir die Ap-
plikationen verwendeten Materialien die Maximalwerte fiir die Klasse ,C" nach ECE-R
104 nicht tiberschreiten.*”

Die Lander Bayern, Brandenburg, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Schles-
wig-Holstein, Saarland und Sachsen-Anhalt haben diesen Satz vermutlich ungepruft
in ihre jeweilige Ausnahmegenehmigung tbernommen. Fur diese Materialklasse ,C* exis-
tiert, wie zu Beginn beschrieben, kein maximaler spezifischer Rickstrahlwert. Damit lasst
sich diese Bestimmung nicht anwenden und ist entbehrlich.

3.4.2 TPESC-B

Nur die Lander Sachsen, Thiiringen und Baden-Wirttemberg verweisen explizit auf
die Zulassigkeit der Verwendbarkeit von Materialien mit Genehmigungszeichen nach
TPESC-B am ganzen Fahrzeug, einschlieRlich der Heckwarnmarkierung. Bei diesen Lan-
dern kann bei einer vollflachigen Heckwarnmarkierung die Konturmarkierung entfallen.

Die Aufnahme der Zulassigkeit von ,TPESC-B* ware fur die ubrigen Lander ebenfalls
hilfreich, um zumindest eine einfache Anerkennung der Heckwarnmarkierung durch den
Sachverstandigen zu ermoglichen.

3.4.3 Vorschriftenkonforme Anbringung

Nordrhein-Westfalen, Sachsen, Schleswig-Holstein, Mecklenburg-Vorpommern,
Baden-Wiirttemberg und Sachsen-Anhalt fordern im Gutachten ausdrtcklich die be-
statigte vorschriftenkonforme Anbringung und Beschaffenheit der Leuchtstoffe oder
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ruckstrahlenden Mittel durch den Sachverstandigen, welche zur Erteilung der Betriebser-
laubnis bendtigt wird.

3.4.4 Bundeseinheitliche Regelung

Fast alle Lander behalten sich den Widerruf ihrer erteilten Ausnahmegenehmigungen vor.
Zusatzlich bekraftigen die Lander Hessen, Rheinland-Pfalz, Schleswig-Holstein, Saar-
land, Mecklenburg-Vorpommern und Sachsen-Anhalt indirekt den Wunsch nach ei-
ner bundeseinheitlichen Regelung, denn diese flhrt ebenfalls zum Erléschen ihrer jewei-
ligen landesspezifischen Regelung.

4 Fazit und Vorschlag

In Deutschland existieren eine Vielzahl von Regelungen und Ausnahmegenehmigungen,
welche mittlerweile durch Anderung der Rahmenbedingungen teilweise an Gesamtgiil-
tigkeit verloren haben.

Die meisten Ausnahmegenehmigungen besitzen konkrete Beziige zu einzelnen Normen
und anderen Regelungen. Andert sich eine Ausgangsnorm (z.B. DIN 14502-3) oder eine
Regelung geht in einer anderen auf (z.B. ECE-R 104 in ECE-R 48), so musste jede Lan-
desregelung erneut angepasst werden.

Auch basieren genehmigte Ausfihrungen der Beklebung nur auf den subjektiven Emp-
findungen des Sachverstandigen. Gerade im Bereich der fluoreszierenden-retroreflektie-
renden Markierungen gibt es keine Produkte mit Genehmigungszeichen. Einen Ausweg
suchen einige Lander zumindest durch Zulassung der franzosischen Genehmigungen
(TPESC-B). Dies ist jedoch nur eine Insellésung und férdert den Wildwuchs der zulassi-
gen Beklebung in Deutschland!

Beschranken wir nochmals unsere Sicht auf das Grundproblem:
Warum uiberhaupt eine Beklebung von Feuerwehrfahrzeugen?

Hier |lasst sich am besten ein Satz aus dem aktuellen Durchfuhrungserlass von Baden-
Warttemberg zitieren:

,Einsatzfahrzeuge miuissen ein leicht erkennbares , Signalbild“ aufweisen, dass neben der
Fahrzeugart den Einsatzzweck und die Institution klarstellt, damit seitens der anderen
Verkehrsteilnehmer die einschldgigen Verhaltensvorschriften der StVO beachtet werden
kénnen und die Akzeptanz fiir etwaige Sonderrechte erhalten bleibt.”

Die anderen Verkehrsteilnehmer bewegen sich bundesweit oder sogar europaweit tUber
Landergrenzen hinweg. Ein einheitliches Signalbild bei Tag und Nacht bietet Sicherheit
fur die Einsatzkrafte auf Anfahrt und vor Ort.

Eine unkoordinierte Markierung mit ubermaRig reflektierenden Flachen oder einer Viel-
zahl unterschiedlich farbiger Markierungen wirkt auf den Verkehrsteilnehmer irritierend.
Dieser kann somit nicht intuitiv handeln, wie er es zum Beispiel bei dem Stopp-Schild
gelernt hat. Das Stopp-Schild ist das einzige international guiltige Verkehrszeichen, wel-
ches bei Tag und Nacht, zugeschneit, verdreckt oder beschadigt, ohne Kenntnis einer
Landessprache, nur an der Form erkannt werden kann — ein eindeutiges Signalbild.

In Baustellen reicht sicherlich fir am Stral3enbau beteiligten Fahrzeuge eine Markierung
nach DIN 30710 aus. Hier besteht auch meist zusatzlich eine eingerichtete
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Baustellenabsicherung auf dem Verkehrsweg. Die Feuerwehr wird ad hoc tatig und in
den ersten Einsatzminuten steht keine weitere Absicherung zur Verfugung. Auch im Ein-
satzverlauf ist keine professionelle Absicherung vorhanden, sondern eher eine Kompen-
sationsmalinahme aus Verkehrsleitkegeln und Blitzleuchten.

Schon dies sollte eine Motivation sein, zumindest auf nationaler Ebene, ein einheitliches
Signalbild zu schaffen. Wichtig fur die Verkehrsteilnehmer ist das eindeutige Erkennen
des Feuerwehrfahrzeuges. Dabei ist eine schnelle Wahrnehmung zu realisieren, welche
unabhangig ist von Distanz, Verkehrslage, Wetter, Tag oder Nacht.

4.1 Farben

Die Grundfarben und fluoreszierenden Applikationen nach DIN 14502-3 missen zu-
nachst ohne Ausnahme fur eine bessere Tagessichtbarkeit verwendbar sein. Dazu muss
zum Beispiel der § 49a StVZO erganzt werden:

,Kraftfahrzeuge, die nach § 52 Absatz 3 mit Kennleuchten fur blaues Blinklicht in Form
eines Rundumlichts ausgerustet sind, kdnnen mit Leuchtstoffen nach DIN 14502-3 aus-
gestattet werden.”

Um einen Kontrast zur Grundfarbe zu generieren sind Ubrige Flachen und Anbauteile
moglichst in ,Reinweil* (RAL 9010) oder in ,Schwefelgelb® (RAL 1016) - analog zum
Rettungsdienst - auszuflihren. ,Schwefelgelb“ muss dazu in die DIN 14502-3 aufgenom-
men werden.

Der Kontrast bei Fahrzeugen mit fluoreszierenden Grundfarben sollte nicht mit einer wei-
teren fluoreszierenden Farbe oder dem ,Schwefelgelb“ gebildet werden. Die Kontrastwir-
kung ist deutlich schlechter und kann zudem die Augen irritieren.

Generell muss betrachtet werden, ob eine Farbreduzierung es vereinfacht, ein einheitli-
ches Signalbild ,Feuerwehr zu schaffen. Die Leuchtfarbe war in den 90er Jahren das
Mittel der Wahl, um am Tag und in der Dammerung besser wahrgenommen zu werden.
Doch mittlerweile stehen neue Moglichkeiten zur Kenntlichmachung und Wahrnehmung
zur Verfugung, wie die nachsten Unterpunkte zeigen.

4.2 Applikationen

Applikationen sollten sparsam eingesetzt werden, die Erkennbarkeit bei Tag und Nacht
fordern und Kontrastbildung unterstttzen.

Als Teilflache soll seitlich ein horizontal durchlaufender Streifen (Bauchbinde) verwendet
werden. Die Streifenbreite muss mindestens 150 mm betragen, da schmale Streifen deut-
lich schlechter wahrgenommen werden. Diese Applikationen sollten bei nicht fluoreszie-
renden Grundfarben in fluoreszierenden und retroreflektierend Gelb ausgeflhrt sein. Bei
fluoreszierenden Grundfarben ist retroreflektierend Gelb oder Weil3 zu verwenden. Un-
terbrochene Markierungen (Gaps), diagonale oder versetzte Streifen sollen unterlassen
werden, da diese vom Auge nur langsamer erkannt werden (Physiologischer Nystag-
mus).

Zusatzlich sollte nur der Schriftzug ,Feuerwehr” innerhalb der Bauchbinde in reflektieren-
der Grundfarbe zulassig sein.

Um die Akzeptanz eines einheitlichen Signalbildes zu fordern, sollte die Anbringung eines
einfarbigen ,leicht individuellen“ Signets vorgesehen werden. Dieses kdnnte aus der
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Kombination Flammensymbol und Gemeinde- bzw. Landeswappen zur Selbstidentifika-
tion bestehen, wie nachstehende Abbildung zeigt.

Die Farbe ist je nach Untergrund in Blau oder Weil} zu wah-
len. Um eine geringe Ablenkung der Verkehrsteilnehmer
zu gewahrleisten, darf das Signet nur eine Flache von ma-
ximal 0,75 m? einnehmen. Die notwendige Anpassung ist 939‘3 0399
in der DIN 14502-3 vorzunehmen.

Die Zulassigkeit fur fluoreszierendes und retroreflektieren-
des Material und der Werbung (Applikationen) muss im An- _
hang zum § 53 Abs. 10 Satz 1 Nr. 4 StVZO ergénzt wer- Fahrzeugseite

den: (Quelle: J.T. Demel)

Abbildung 8: Signet Gemeinde
Neu-Eichenberg — rechte/linke

.Fahrzeuge nach § 52 Abs. 3 durfen fluoreszierende retroreflektierende Markierungen
nach TPESC-B oder in Anlehnung an die ECE-Regelung Nr. 104 verwenden. Letzteres
ist durch geeignete Herstellernachweise zu belegen. Werbung auf den Seitenflachen der
Fahrzeuge ist zulassig®.

4.3 Konturmarkierung

Die Konturmarkierung soll nach ECE-R 48 erfolgen. Dabei soll sich die Farbe nach der
Farbe der ,Bauchbinde” richten, um eine unnétige Vielfalt an Farben am Fahrzeug zu
vermeiden. Fur eine weil’e Konturmarkierung bedarf es am Heck einer zusatzlichen Aus-
nahme.

Die Streifenbreitenreduzierung ist notwendig, um alle Fahrzeugklassen markieren zu
konnen. Jedoch sollte immer probiert werden, die maximale Breite von 60 mm auszunut-
zen, da dunne Streifen kaum wahrnehmbar sind. Es muss erganzend im § 53 Abs. 10
Satz 1 Nr. 4 StVZO ausgefuhrt werden:

,Dies gilt auch fur die Fahrzeugklasse M1. Abweichend zur ECE-R 48 darf am Fahrzeug-
heck eine weille Konturmarkierung verwendet werden. Die Mindestbreite des Materials
fur die seitliche und/oder die hintere Konturmarkierung nach ECE-R 104 darf im Einzelfall
bis auf 25 mm reduziert werden.*

Wie auch schon bei den Applikationen beschrieben, sollen keine gestrichelten Linien
(Gaps) als Konturmarkierungen verwendet werden.

4.4 Front- und Heckwarnmarkierung / Institution

Im Heckbereich soll eine Streifenmarkierung
innerhalb der Konturmarkierung als Warnmar-
kierung angebracht werden. Der Wegfall der
Konturmarkierung kann, bei mehreren nah
zusammenstehenden Fahrzeugen an einer
Einsatzstelle, zu einem Verschwimmen der
Fahrzeugumrisse flhren. Fahrzeuge waren
fur den Betrachter untereinander nur schwer
abgrenzbar, wie auch das nebenstehende
Bild zeigt. (Quelle: J.T. Demel)

Die Streifenmarkierung ist zwingend zur Fahrzeugmitte auszurichten. Die Streifen laufen
dabei im Winkel von 45° schrag nach auf3en und unten.

Abbildung 9: Vergleich Heckwarnmarkierung
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Diese Streifen sollten bei nicht fluoreszierenden Grundfarben in fluoreszierenden und
retroreflektierend Gelb im Wechsel zu retroreflektierenden Rot ausgefuhrt sein. Bei
fluoreszierenden Grundfarben ist retroreflektierend Gelb oder Weil3 zur Grundfarbe zu
verwenden.

Um die Wahrnehmbarkeit auch bei groReren |
Distanzen zu verbessern, sollten die Streifen
eine Mindestbreite von 200 mm aufweisen. Den
Vorteil zeigen die nebenstehenden zwei Bilder.

Der Heckbereich darf nicht vollflachig mit Strei-
fenmarkierung versehen werden, um eine Uber-
reizung der Verkehrsteilnehmer zu verhindern.
Die maximale zusammenhangende Flache
sollte zwischen 30 und 60 Prozent des Heckbe- B
reiches liegen. Abbildung 10: Streifenmarkierung 200 mm

Im Frontbereich soll eine Warnmarkierung ana- (Quelle: Wagner Projekte)

log zu den Farben und Eigenschaften der Heck-

markierung ausgefuhrt werden. Es ist sich dabei an der DIN 30710 zu orientieren. Dort
sind als Mindestanforderung insgesamt acht Normflachen fir die Fahrzeugfront erforder-
lich (siehe Anhang D).

FiUr den Verkehrsteilnehmer soll der Einsatzzweck deutlich am Fahrzeug erkennbar sein.
Daher ist im Front- und Heckbereich die Institution ,Feuerwehr® als Schriftzug anzubrin-
gen. Die Farbgebung und Eigenschaften sollen dabei der Konturmarkierung entsprechen.
Es ist darauf zu achten, dass der Schriftzug nicht auf der Warnmarkierung angebracht
wird. Dieser kann dadurch unleserlich werden.

Die Warnmarkierung, inklusive Schriftzug der Institution, muss in der DIN 14502-3 fest-
geschrieben werden und zudem im Anhang zur StVZO wie folgt aufgenommen werden:

,An den Fahrzeugen sind Warnmarkierungen (Sicherheitskennzeichnung) im Front- und
Heckbereich nach DIN 14502-3 vorzunehmen.*

Bei schweren Fahrzeugen wird empfohlen, zusatzlich die ECE-R 70 anzuwenden.
4.5 Signalbild

Werden die vorher getroffenen Festlegungen umgesetzt, kann das in den nachfolgenden
Abbildungen dargestellte Signalbild flir Feuerwehrfahrzeuge in Deutschland entstehen.

4.5.1 Variante 1

Als Grundfarbe wird fur Variante 1 ,Verkehrsrot” gewahlt, die Anbauteile wurden in
~ochwefelgelb“ ausgefuhrt. Zusatzlich zur fluoreszierender Konturmarkierung und den
Applikationen wurden Tafeln nach ECE-R 70 berucksichtigt. Ein Signet wurde in blauer
Farbe am Fahrzeug angebracht.

Das folgende Bild zeigt exemplarisch die Tag- und Nacht-Ansicht des Fahrzeuges nach
Variante 1.
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Fazit und Vorschlag

& #FEUERWEHR ™
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Abbildung 11: Signalbild — Variante 1

(Quelle: J.T. Demel)

4.5.2 Variante 2

Als Grundfarbe wird fur Variante 2 ,Leuchthellrot® gewahlt, die Anbauteile wurden in
~WeilR* ausgefuhrt. Zusatzlich zur weillen Konturmarkierung und den Applikationen
wurde ein Signet in blauer Farbe am Fahrzeug angebracht. Ohne Tafeln nach ECE-R 70,
um optisch nur weil’e Markierung zu verwenden.

Das folgende Bild zeigt exemplarisch die Tag- und Nacht-Ansicht des Fahrzeuges nach

Variante 2.
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Abbildung 12: Signalbild — Variante 2

(Quelle: J.T. Demel)

Die beiden Abbildungen verdeutlichen, dass die erste Variante der zweiten Variante in
der Tag- und Nachtwahrnehmung Uberlegen ist. Dies bekraftigt die Empfehlung, die
Leuchtfarben aus der DIN 14502-3 zu entfernen. Es reduziert zudem die Vielfalt der Kom-
binationsmoglichkeiten aus Farben und Applikationen auf ein Mindestmal3, sodass ein
charakteristisches Signalbild in Deutschland erzeugt werden kann. Meiner Ansicht nach
sollte in den Normen und Gesetzen die Moglichkeit zur Schaffung der ,Variante 1“ um-
gesetzt werden.
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Anhang

Anhang

A — Fahrzeugklassen

Anbau reflektierender Markierung

« fiir alle Neuzulassungen

gemaB R 2007/35/EG

) nicht
verpflichtend m

ab 10,07.2011 --

iber12t*

M Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit mindestens 4 Radem sowie Kraftfahrzeuge
Zur Personenbefdrderung mit 3 Radem und einem Hachstgewicht tiber 1 t.

m Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit hochstens 8 Sitz- Sy
plétzen auBer dem Fahrersitz. 0=—0
Fahrzeuge zur Personenbefdrderung mit mehr als 8 Sitzplatzen | ——

M2 auBer dem Fahrersitz und einem Héchstgewicht bis zu 5 t. %e%

m3 | Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplatzen ;'[7 T *T’ﬁk
auBer dem Fahrersitz und einem Hachstgewicht tiber 51. = gE—

N Kraftfahrzeuge zur Giiterbeforderung mit mindestens 4 Radern sowie Kraftfahrzeuge
zur Giiterbeforderung mit 3 Rédern und einem Hachstgewicht tiber 1 1.

N1 Fahrzeuge zur Giiterbefdrderung mit einem Hachstgewicht
biszu35t

N2 Fahrzeuge zur Giiterbeforderung mit einem Hachstgewicht
iiber35this75t*

N2 Fahrzeuge zur Giiterbefrderung mit einem Hachstgewicht
tiber75t*

N3 Fahrzeuge zur Giiterbefdrderung mit einem Hachstgewicht

Anhanger (einschlieBlich Sattelanhanger)

01 | Anhénger mit einem Hachstgewicht bis zu 0,75 t. Co-
02 | Anhénger mit einem Hachstgewicht tiber 0,75t bis zu 3,5 1. L L
‘
03 | Anhénger mit einem Hachstgewicht tiber 3,51 bis zu 10 1. IO;)L
o @
04 | Anhénger mit einem Gesamtgewicht (ber 10 t.

Internationale Klasseneinteilung gemas Richtline 70/156/EWG vom 06.02.1970

Die Klassenzugehdrigkeit Ihres Fahrzeugs kdnnen Sie bei neuen Fahrzeugscheinen
auf der ersten Seite den Feldern ,.J* und ,5“ entnehmen.
* An Fahrgestellen mit Fahrerhaus, unvollstandigen Fahrzeugen und Sattelzugmaschinen
nicht vorgeschrieben, aber erlaubt.

Tabelle 2: Fahrzeugklassen

(Quelle: 3M - Flyer ,Vorfahrt fir Sicherheit Hochwertige Konturmarkierung fiir Nutzfahrzeuge gemat UN ECE 104“)




Anhang

B — Landervergleich: Farbgebung / Kontur- und Streifenmarkierung

retro-
reflektierende

Materialien

nach § 53
Abs. 10 Satz 1 Nr. 4
StVZO

Kontur- und Streifenmarkierung

§ 53 Abs. 10 Satz 1 Nr. 3 StVZ0

fluoreszierend gelb,
wenn Applikationen
auch fluoreszierend

gelb

(x)

Streifenbreiten-
reduzierung
(min. 25 mm)

()

(x)

in Anlehnung an
ECE-R104 ungeachtet
Fahrzeugabmessung

(x)

in Anlehnung an
ECE-R104

nach
ECE-R 48 und 104

(x)

Farbgebung

§ 49 a Abs. 1 5tVZ0

ohne Aufzihlung
"Verkehrsrot"
(RAL 3020)

Einzelaufzahlung der
Grundfarben

()

X2

nach jeweils giltiger
DIN 14502-3

(x)

()

(x3)

Ausnahme zu

Land

Hessen

Bayern

Brandenburg

Nordrhein-Westfalen
Rheinland-Pfalz

Sachsen

Schleswig-Holstein

Thiringen

Saarland

Mecklenburg-Vorpommern

Baden-Wirttemberg
Sachsen-Anhalt

Tabelle 3: Farbgebung / Kontur- und Streifenmarkierung

X, - nur Ausnahmen - zzgl. KatS GF "wei"

X; - entsprechende einschlagigen Normen, Regelungen und Abstimmungen

() - selbe Regelung, jedoch abweichende Grundlage oder in Nebenbestimmung
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Anhang

C - Nebenbestimmungen / Gultigkei
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: Nebenbestimmungen

Tabelle 4
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Anhang

D — Kennzeichnung DIN 30710

Variante | Variante Il Anzahl vorn
(beginnend mit Rot) | (beginnend mit Weild) (Frontansicht)
Normflache 8 Stick
141x141mm ' ‘ 4x linksweisend
4x rechtsweisend
Einzelfliche 4 Stick
141x282mm " l 2x linksweisend
2x rechtsweisend
Mindestflache 2 Stuck
141x564mm 'l‘ ll 1x linksweisend
1x rechtsweisend
Mindestflache ' 2 Stuck
282x282mm 1x linksweisend
1x rechtsweisend
kombinierte ..
Fliche ' l 2 Stlick
(Beispiel 1) 1x linksweisend
‘ 1x rechtsweisend
kombinierte ..
Fliche ' 2 Stuck
(Beispiel 2) 1x linksweisend
1x rechtsweisend

Kennzeichnung der Fahrzeugfront

Y 'V‘/|A-\\f

i

4 Einzelflachen / 8 Normflachen

6 Einzelflachen / 12 Normflachen
(als Rechteck 282x423mm)

grofdziigige Kennzeichnung

(Mindestanforderung) (vor allem auf BAB sinnvoll)

Tabelle 5: Heck-Kennzeichnung nach DIN 30710

(Quelle: Uli Kosch / www.rsa-online.com)
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Anhang

E - elektronische Unterlagen (CD-ROM)

beinhaltet:

Facharbeit als PDF-Dokument
Ausnahmegenehmigungen der Lander
StvzOo

ECE-R 48

ECE-R 104

NIT N° 273
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Quellen

Quellen

[AMS]

[ARL]

[DEK]

[DINA]

[DIN2]

[EC1]

[EC2]

[EC3]

[ECE]

[LFS]

[NIT]

[RSA]

,Gunstig Folieren statt teuer Lackieren®

Henning Busse - 04.08.2011
https://www.auto-motor-und-sport.de/news/autofolien-guenstig-folieren-
statt-teuer-lackieren-3131450.html

Ausnahmeregelungen der Lander
verwendeter Stand: siehe Tabelle 1 — Dokument im Anhang E

Konturmarkierungen an Nutzfahrzeugen — DEKRA
https://www.dekra.de/neubrandenburg/aktuelles/news.html?tx news pil[n
ews]|=51&tx news pil[controller]=News&tx news pi1[action]=detail

DIN 14502-3 ,Feuerwehrfahrzeuge - Teil 3: Farbgebung®
Stand: Dezember 2015

DIN 30710 ,Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Geraten®
Stand: Marz 1990

ECE-Regelungen 104

Amtsblatt der Europaischen Union vom 14. Marz 2014

http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1.:2014:075:0029:0045:D
E:PDF

ECE-Regelungen 48

Amtsblatt der Europaischen Union vom 30. September 2016
http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=uriserv:0J.L _.2016.265.01.0125.01.DEU

ECE-Regelungen 70

UN Vehicle Regulations - 1958 Agreement
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r070r1e.
pdf

ECE-Regelungen — Wikipedia
https://de.wikipedia.org/wiki/ECE-Regelungen

.Feuerwehrfahrzeuge*
Landesfeuerwehrschule Schleswig-Holstein

http://m.Ifv-
sh.de/fileadmin/download/wissenswertes/feuerwehrfahrzeuge.pdf

.,Note d’'information technique — signalization complémentaire des
véhicules des services d’incendie et de secours”

Farnzosisches Innenministerium — 29. Dezember 2006
http://multimedia.3m.com/mws/media/4467620/note-dinformation-
signalisation-vehicules-incendies-et-secours.pdf

Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710 / KFZ — Warnmarkierung
http://www.rsa-95.de/15/Warnmarkierung/DIN _30710.htm

A-6


https://www.auto-motor-und-sport.de/news/autofolien-guenstig-folieren-statt-teuer-lackieren-3131450.html
https://www.auto-motor-und-sport.de/news/autofolien-guenstig-folieren-statt-teuer-lackieren-3131450.html
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:075:0029:0045:DE:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:075:0029:0045:DE:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:075:0029:0045:DE:PDF
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.265.01.0125.01.DEU
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=uriserv:OJ.L_.2016.265.01.0125.01.DEU
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r070r1e.pdf
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r070r1e.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/ECE-Regelungen
http://m.lfv-sh.de/fileadmin/download/wissenswertes/feuerwehrfahrzeuge.pdf
http://m.lfv-sh.de/fileadmin/download/wissenswertes/feuerwehrfahrzeuge.pdf
http://multimedia.3m.com/mws/media/446762O/note-dinformation-signalisation-vehicules-incendies-et-secours.pdf
http://multimedia.3m.com/mws/media/446762O/note-dinformation-signalisation-vehicules-incendies-et-secours.pdf
http://www.rsa-95.de/15/Warnmarkierung/DIN_30710.htm

Quellen

[STV]

[VOA]

[WS]

[WWW1]

[WWW2]

[WWW3]

Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
vom 26. April 2012 (BGBI. | S. 679), zuletzt geandert durch Artikel 2 der
Verordnung vom 18. Mai 2017 (BGBI. | S. 1282)

Achtundvierzigste Verordnung zur Anderung stralenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 26. Juli 2013
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil | Nr. 43

,=Farbenlehre und Farbenmessung: Eine kurze Einfuhrung*
Werner Schultze (Autor), Meinhard Classen (Mitwirkende)
Taschenbuch — 1. Januar 1975 - ISBN-10: 3540072144

Werner Schultze (Autor), Meinhard Classen (Mitwirkende)

.Feuer aus! Das Ingolstadter Feuerloschwesen im Wandel der Zeit*
http://www.feuer-aus-
ingolstadt.de/\Willkommen2/Html/Sonderthemen/Farben/farben.html

.Fahrzeugvollverklebung“
https://de.wikipedia.org/wiki/Fahrzeugvollverklebung

“Deciphering emergency vehicle conspicuity research” — Oktober 2010
John Killeen
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https://de.wikipedia.org/wiki/Fahrzeugvollverklebung
http://www.ambulancevisibility.com/web_images/Colorado%20EMS%20Safety%20Summit%202010%20presentation%20-%20John%20Killeen%20-%20Ambulance%20Visibility.pdf
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